OVERWELDIGENDE BELANGSTELLING
VOOR DE PUFFIN




1 duizenden
dromende schippers. Het aantal
mogelijke droomboten lijkt even
grool als de uitkomst van de
gvuldiging van het aantal
ypen en dromers.

n dat de
droomboot slechis bestant in de
vaagheid van de droom. die hij het
ontwaken meer een gevoel nalaal
dan een beeld. Maar soms, heel

droomt een oniwerper een
nige boot en brengt een
werl het eerste model op de
markt...

Plotseling #ien velen een bool
voor zich die zo goed het gevoel
van de herinnering van de droom
oproept, dat hij dicht bij de
gedroomde boot ligt. Als die nu
meer, groter, kleiner. in een ander
materiaal of and ericht was...
Ze gaan praten. it dian
allemaal kan, is een hype geboren.
Zolets moet er #jn gebeurd toen
ontwerper Olivier van Meer uit
Enkhutzen enkele jaren geleden
samen metdan Moes uit Woudsend
de Pullin op de markt bracht.

De belangstelling is
overweldigend. Inmiddels varen er
vele, in maten tus 10067 tot
15000 meter, uitgevoe
aluminium, staal of wood-core,
met of zonder dekhui
Puffins in S-spant en Puflins met
een ophaalbaar swaard. Het
interieur van elke Pullin is anders,
aangepast dan de dromen van de
klant. % s met zoveel variatie in
lengte, materiaal, type en intericur
dan nog een Pulfin? In welk
materiaal hij ook is gebouwd, in
welke mam of indeling, een Pullin
blijft een Puffin.

De Puffins vormen een deltige
familie met oprallende, gene
[ig

controle de ontwerper en de
projectorganisator van Domusvaer
gebouwd. Casco's worden niet
geleverd om zicht te kunnen
houden op de kwaliteit van de
albouw en belimmering, Wel
ontwerpt men momenteel een

shere nitvoering van de 36 onder
de naam Kapitein Rob. Maar ook
dat zal een volwaardig lid blijven
vian de chigue familie; de arme tak,
ZEE MAar.




De Puflins, hoe nieuw .
ook, horen tot het oude geslacht
vin de kotters, S-spantige klassicke
werkboten met opvallend volle
lijnen, lange. doorlopende kiel.
rechie boeg. meestal geveegde
kont, lange boegsprictl en een
verdeelde voordrichoek in stagfok
en kluiver. De dubbele voorzeilen
hadden de kotters vooral om de
zellstuureigenschappen te kunnen
vergroten. Met wal opgeruimd
grootzeil, doorgezette staglok en
getrimde kluiver kon het roer van
de kolter op vele koersen worden
vastgezet zodat de stuurman een
hand kon helpen bij

de netten.

e achtergrond hlijit

herkenbaar maar de Pullins zijn
dewe proletarische wortels
onigrocid. De lamilie heeft cen
auntal opvallende kenmerken
gemeen. De prominente rechie
neus van de kotter wijkt hier nuffig
een paar graden naar achteren,
alsofl de boot zljn neus ophaalt voor
het omringende plasticken plebs.
Ain derricre is eerder vol dan
geveegd en eindigt in ronde
boorden en een vallende.
hartvormige spiegel. Hier lijkt wat
vreemd bloed in de familie (e siten
omdat dit ons eerder nan de konten
van sierlijke, adellijke
schoenerjachien van Amerikaanse
origine doet denken dan aan de
klassieke Engelse werkbolen van
het kotter-geslachi. Overigens zijn
dexe hartvormen een huiskenmerk
van ontwerper Vian Meer. Het
forse, aangehangen roer van de
Puffin suggereert wortels in een
hard werkend eenvoudig geslacht,
hoewel het niet kenmerkend is
voor kotters als godanig.

Alle Puflins hebben een sterke
#eeg met een opvallend hoge
verschansing waarin forse
loosgaten het dekwater kunnen
lossen.

De zeeg wordt extra benadrukt
door de lijnrechte hoekige
kuajuitopbouw. De 36 voeter mist
het vierkante profiel van het
dekhnis dat dit contrast nog eens
extra benadrukl. De suiver
rechthoekige viakken op de
gedrongen kotterlijnen met stevige
FECE SUEEETeren een grole,
massieve swire boot en dat klopt
ook wel, Een waterverplaatsing
van 1) ton voor een
zesendertigvoeter is aan de hoge
kant, 32 ton voor een vijltigvoeter
kom je ook niet zo veel meer tegen.




Al dat gewicht moet door
het water worden gesleard. De
Puffin heeft dus heel wat zeil.
Kenmerkend is ook de vorm van de
tuigage. Volgens de ontwerper kijn
de Puflins toren=kotlergetuigd.
Ogenschijnlijk s dat ook 2o, omdat
de zeilen tol de top van demast
reiken en er in de voordriehoek
twee zeilen worden gevaren
waarvan het voorste opeen
boegspriet vimpmaar eS0T 5 van
de waterlijniengte, Waar de
klassieke kotters echter een grool
grootzell voeren en de relatiel
kleine voordrichoek echt verdelen
tussen staglok en klulver, staal de
mast van de Puflin nogenoeg in het
midden van de waterlijn. is de giek
kort en wordt op de boegspriet een
gigantisch voorzeil gevoerd.
Hoewel er een staglok wordi
gehesen is er van verdeling van
de voordrichoek nauwelijks
sprake. Met de gigantische kluiver,
ZeE maar gerust genua, oogl de
Puflin meer als een sloep dan een
kotter, De staglok lijkt meer de
functie te hebben van
koersstabilisator dan werkpaard,

En profil doet de tuigage nog het
meest denken aan een ouderwerse
I0R-racer waarop de voorzeilen
ook beduidend groter #ijn dan het
grootzeil en de mast op de hellt van
de waterlijn staat. De enorme
boegspriet geefl de tuigage iets
onevenwichtigs: de voorstagen
lopen onder een relatiel kleine hoek
van 63 vanal de boeg en de
boegspriet naar boven terwijl de
dirk een steilere 75° heeft.
Daarmee oogl de voordriehoek
beduidend groter dan het gedeelte
achier de mast.

De traditionele kotters ontlenen
hun kittig ogende tuigage juist ann
ctn stompere hoek van het
voorstag.

De vijitigvoeter waar wij op
voeren wias van alle moderne
gemakken voorden om hel grote
aciloppenviak te bedienen 4
rolgrootzeil, staglok en genua op
rolreefinrichtingen en elekirische
ligren. Op een of andere manier
kKomit dat verrassend, zo niet
anaghronistisch over opzo'n Sloet
schip. Niets ontzegl lemandvin de
genengten van de moderne
zellvaart gebruik te maken mapnin
deze omgeving benadrukt het het
gevoel dat hier vooral is gestreeld
naar combinaties van velerlei
elementen; de basis van cen
werkschip. de elegante kont, het
interieur van een luxe dame uit het
begin van deze eeuw en het volle
gebrulk van moderne
hulpmiddelen, zelfs met een
verschrikkelijk anachronisme als

een rolgrootzeil.
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Geen boot maar een
We voeren hij windkracht s@liip
vijl op het [sselmeer. Opvallend s
de rustige beweging van het schip
in di'golven. Met zijn volle
kimmen, lange waterlijn en 32 ton
walerverplaatsing Is dal ook wel te
verwachten. Ditis g@p&b{ml. Maar
‘en schip.
Aan de wind moeten we behoorlijk
roer géven om de boot op koers te
houden wilfop den dungs
vermoelend werkl. Gelukkig is'het
schip uitgerust meteen zware
stunrautomaat die met het gewicht
vian zo'n schuin gesteld, swaar
aangehangen roer geen moeite
heeft. Met deze stuurelgenschap is
de keuze voor dat grote zeil in de
voordriehoek wel verklaarbaar.
Een klassickere plaats van demast
en meer typerende kotterzeflen
zouden de boot nog loelgieriger
hebben gemaakt.
De brede kotterromp, het riante
dekhuis en de geraflineerde
indeling geven opmerkelijk veel
ruimte onderdeks. Waar we achter
een deur slechts een tollet en
douche vermoeden, blijkt ook nog
een riant gastenverblijf. De empire-
achtige intimmering is schitterend
uitgevoerd en prachtig afgewerkl.
Het oogt minder scheeps, maar
heelt meer stijl en ‘design’. Een
dubbele salon, een van riante
afmetingen in het dekhuis
en #en ruime u-bank onderdeks.
schenkt het behaaglijk rijke gevoel
van overdaad.
D Puffin is ontworpen om
overal te kunnen komen.
‘Onafhankelijkheid in het
zeilgebied,” zegt de folder. "Met zo'n
schip wil je opvallen op het
Sneckermeer en je op je gemak
voelen voor de rauwe kust van
MNova Scotia.”

WeRarmantiz. steskeen
De Puffinfs vernoemd nuar - <t
de kleine koddige papegaaidulker
die de hoge klifkusten van de
ellanden in de noordelijke
Atlantische Oceaan bevolkl

“Hij is beroemd om zijn
nieuwsgierigheid en parmantig f

vodrkomen, maar ook om zijn
enorme kracht en snelheid,” zegt
Olivier van Meer, de ontwerper.  ©
Dasair ben ik het mee eens. maar het
vogeltje heefi ook wat pronkerigs,
mel zijn van dealk geleende lijl.
“wfmvan de papegnai gejatte felle
kleuren en #jn schreeuwende
snavel die te groot lijkt voor din
kopie. Dal. en de gewoonte Zijn
voedsel onder water te zoeken. zal
Van Meer niet hebben bedoeld.

Henk Bezrmer
Rund Katirnberyg

Fotografic Pirser \ipdckew



